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Seilrolle 

Zur Fiihrung und Unterstiitzung von Seilen bei Seilbah- 
nen zum Material- und Personentransport werden Seilrollen 
benotigt. Solche Seilrollen bestehen aus einem Grundkorper, 
der eine Radnabe aufweist, mit der die Seilrolle auf einer 
ortsfesten Achse drehbar zu lagern ist. Von der Radnabe 
gehen iiblicherweise Speichen aus, die als Druckspeichen 
ausgebildet sind und die Radnabe mit einem auSeren Ring des 
Grundkorpers verbinden. Dieser aufiere Ring bildet eine zy- 
lindrische AuSenumf angsf lache, auf der der aus einem 
elastomeren Material bestehende Reifen sitzt. Der Reifen 
ist ein VerschleiSteil und deswegen losbar mit dem Grund- 
korper verbunden. 

Damit dieser wahrend des Betriebs nicht von dem Grund- 
korper herunterspringen kann, sind an dem auSeren Ring des 
Grundkorpers zwei ringformige Bundscheiben befestigt, zwi- 
schen denen der elastomere Reifen, der die Laufflache fur 
das Seil bildet, gefangen ist. Diese beiden Bundscheiben 
stehen auch seitlich uber die Laufflache des elastomeren 
Reifens liber und bilden so eine zusatzliche Sicherung, urn 
ein Herunterspringen des Seils zu verhindern. Im Normal- 
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betrieb soli allerdings das Seil nicht mit diesen Bund- 
scheiben in Beriihrung kommen, weshalb der elastomere Reifen 
eine Seilrille zwecks Seilfiihrung enthalt . 

Bei den bisher bekannten Seilrollen besteht der Reifen 
durchgehend aus demselben Material, so dass ein Kompromiss 
zwischen Nachgiebigkeit und VerschleiSf estigkeit gefunden 
we r den muss . 

Einerseits soil der elastomere Reifen hinreichend ver- 
schleiSfest sein, weshalb er an sich aus einem vergleichs- 
weise harten elastomeren Material bestehen sollte. Die re- 
lativ groEe Harte des elastomeren Materials fiihrt zu harten 
Schlagen, wenn die Klemmfauste, mit denen die Gondeln am 
Seil befestigt sind, iiber die Seilrolle laufen. Diese 
Klemmfauste stellen lokale Verdickungen des Seils dar, die 
beim Daruberlauf en bestrebt sind, die Seilrolle nach unten 
zu drucken. Diese nach unten wirkende Kraft ist eine Folge 
der tragen Masse der an der Klemmfaust hangenden Gondel. 

Ein weiteres Problem bei diesen Seilrollen ist die 
Walkarbeit, der das elastomere Material wahrend des Laufs 
unterliegt. An jener Stelle, an der das Seil aufliegt, wird 
der elastomere Reifen zusammengedruckt und wegen der Rota- 
tion der Seilrolle lauft dieser komprimierte Bereich des 
elastomeren Reifens langs dem Reifen urn, wodurch Walkarbeit 
entsteht. Die Walkarbeit fiihrt zu einer Erwarmung und einem 
entsprechenden VerschleiS des elastomeren Reifens. 

Ausgehend hiervon ist es Aufgabe der Erfindung, eine 
Seilrolle zu schaffen, die hinsichtlich der Lauf qualitat 
und des VerschleiSes sich gunstiger verhalt . 

Diese Aufgabe wird erf indungsgemaS durch die Seilrolle 
mit den Merkmalen des Anspruches 1 gelost . 



Bei der erf indungsgemaSen Seilrolle besteht der auf 
der AuSenumf angsf lache sitzende Reifen aus wenigstens zwei 
elastomeren Ringen. 

Der radial innen sitzende elastomere Ring ist nachgie- 
biger und weicher gestaltet als der radial auSen liegende 
elastomere Ring, der mit dem Seil in Kontakt kommt . Dadurch 
entsteht eine vergleichsweise verschleifif este Oberf lache, 
wahrend andererseits die Seilrolle eine gute Nachgiebigkeit 
und Federwirkung zufolge des weicheren inneren elastomeren 
Rings zeigt. 

Weil fur den inneren Ring ein Material mit geringer 
inneren Dampfung gewahlt werden kann, entsteht eine gerin- 
gere Walkarbeit und damit eine geringere Erwarmung beim 
Betrieb der Seilrolle. 

Urn die groSere Weichheit des inneren elastomeren Rings 
zu erzeugen, kann der innere elastomere Ring entweder aus 
einem weicheren Material bestehen oder er kann durch ent- 
sprechende Bohrungen oder Kammern, die in ihm enthalten 
sind, weicher gemacht sein. 

Eine weitere Verbesserung der Lauf eigenschaf ten wird 
erreicht, wenn der Reifen einen Versteif ungsring enthalt . 
Dieser Versteif ungsring sorgt dafiir, dass die von dem auf- 
liegenden Seil herriihrende Kraft gleichmaSig iiber den inne- 
ren Ring verteilt wird. Der innere Ring wird zufolge des 
Versteif ungsrings nicht lokal in jenem Bereich verformt, 
der sich unmittelbar unter dem Seilauf lagepunkt befindet, 
sondern die Verformung erstreckt sich iiber die gesamte Um- 
fangslange des inneren Rings. Dadurch wird auch erreicht, 
dass der aufiere elastomere Ring weitgehend seine Kreisge- 
stalt behalt und kaum noch einer Walkarbeit unterliegt . 



Als Folge des Versteif ungsrings entsteht in dem elas- 
tomeren inneren Ring unterhalb des Seilauf lagepunktes eine 
Druckkraft, wahrend an der diametral gegenuberliegenden 
Seite der Seilrolle eine Zugkraft oder -spannung hervor- 
gerufen wird. In den dazwischen liegenden Bereichen ent- 
steht in dem radial inneren elastomeren Ring eine Scher- 
beanspruchung . Somit wird die Verf ormungsarbeit langs dem 
gesamten inneren Ring verteilt, der wegen der Verteilung 
auf die gesamte Flache des inneren Rings die durch die 
Walkarbeit hervorgeruf ene Warme besser abgeben kann. 

Der innere Versteif ungsring kann sich unmittelbar zwi- 
schen den beiden elastomeren Ringen befinden oder in einem 
der elastomeren Ringe eingebettet sein, d.h. das Material 
eines der beiden Ringe reicht durch Offnungen in dem Ver- 
steif ungsring radial nach auSen bzw. innen hindurch. 

Der Versteif ungsring kann ein Kunststof f -Formteil , ein 
Blechf ormteil oder ein MetallguS- oder -schmiedeteil sein, 
wobei das Kunststof f -Formteil etwas nachgiebiger ist als 
das Metallteil . Uber die Wahl der Harte des Kunststof f- 
Formteils kann festgelegt werden, welcher Umf angsbereich 
des inneren elastomeren Rings zufolge der Seilauf lagekraft 
verf ormt wird . 




Vorteilhaf terweise ist die Gestalt des Versteif ungs- 
rings derart gewahlt, dass der innere elastomere Ring und/ 
oder der auSere elastomere Ring uber seine axiale Lange 
gesehen etwa konstante Dicke aufweist . 

Im Ubrigen sind Weiterbildungen der Erfindung Gegen- 
stand von Unteranspriichen . 

In der Zeichnung sind Ausf uhrungsbeispiele des Gegen- 
standes der Erfindung dargestellt . Es zeigen: 
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Fig. 1 eine Seilrolle gemaS der Erfindung, in einer 
perspektivischen auf gebrochenen Darstellung, 

Fig. 2 den Reifen der Seilrolle nach Fig. 1, in einer 
vergrofierten auf gebrochenen perspektivischen Darstellung, 

Fig. 3 bis 4 andere Ausf iihrungsbeispiele fur den 
Reifen der erf indungsgemaSen Seilrolle, in einem Quer- 
schnitt . 



In Fig. 1 ist in einer perspektivischen aufgebrochenen 
Darstellung eine Seilrolle 1 fur Seilbahnen veranschau- 
licht . 

Die Seilrolle 1 weist einen Rollenkorper 2 und einen 
auf diesem befestigten Reifen 3 auf . Der Rollenkorper 2 ist 
ein einstiickiges Gussteil, das eine zentrale, etwa zylin- 
drische Nabe 4 mit einer durchgehenden Lagerbohrung 5 bil- 
det . Von der Nabe 4 gehen mehrere Speichen 6, die als 
Druckspeichen ausgestaltet sind, radial nach aufien zu einem 
auSeren Seilrollenring 7, der iiber die Druckspeichen 6 ein- 
stuckig mit der Nabe 4 verbunden ist. Der Seilrollenring 7 
bildet eine zylindrische Sitzf lache 8 fur den Reifen 3 . Die 
zylindrische Sitzflache 8 ist zu der Lagerbohrung 5 konzen- 
trisch. 

In axialer Richtung ist der Seilrollenring 7 von zwei 
zueinander im Wesentlichen parallelen Flankenf lachen 9 be- 
grenzt, die, ausgehend von der zylindrischen Sitzflache 8, 
ein Stuck weit sich in radialer Richtung auf die Nabe 4 zu 
erstrecken . 

Im gezeigten Ausf iihrungsbeispiel sind die Flankenfla- 
chen 9 zueinander parallele, ringformige Planf lachen mit 
einem Abstand entsprechend der axialen Lange der Sitzflache 
8. Es konnen aber auch kegelstumpf f ormige Flachen sein, die 
so orientiert sind 7 dass die gedachte Kegelspitze auf der 
jeweils anderen Seite der Seilrolle 1 liegt. 

An jeder Flankenf lache 9 ist mit Hilfe mehrerer 
aquidistant verteilter Schrauben 11 jeweils eine Bundschei- 
be 12 befestigt. Die beiden Bundscheiben 12 dienen der 
axialen Sicherung des Reifens 3 und sollen auSerdem eine 
zusatzliche Sicherung fur das daruber laufende Seil bilden, 
urn ein seitliches Herunterlauf en zu verhindern. 



Bei einer typischen Seilrolle bewegt sich der Wirk- 
durchmesser zwischen 100 bis 700 mm. 

In Fig. 2 ist der Reifen 3 in einer vergroSerten Dar- 
stellung perspektivisch und auf geschnitten gezeigt. Die 
Drehachse der Seilrolle 1 liegt in der Schnittebene . 

Der Reifen 3 ist, bezogen auf die Radialrichtung, 
sandwichartig aufgebaut und wird im Wesentlichen von drei 
konzentrisch ineinanderliegenden Ringen 13, 14 und 15 ge- 
bildet. Der radial innenliegende Ring 13 besteht aus einem 
elastomeren Material mit einer Shore-Harte zwischen 40 und 
75. Er wird von einer radial innenliegenden Zylinderf lache 
16, einer radial nach auSen weisenden zylindrischen Flache 
17 sowie zwei in Achsrichtung liegenden Flankenf lachen 18 
und 19 begrenzt. AuSerdem sind an dem inneren elastomeren 
Ring 13 auSen zwei seitliche Leisten 21 und 22 angeformt, 
die die beiden Flankenf lachen 18, 19 radial nach auEen ein 
Stuck weit verlangern. Die Leisten 21 und 22 gehen in axial 
nach aufien weisende Lippen 23 und 24 iiber. AuEerdem enthalt 
der Ring 13 eine nicht dargestellte Text i 1 ve r s t arkung neben 
der Innenumfangs flache 16. 

Im Bereich zwischen der Zylinderf lache 16 und den Lip- 
pen 23, 24 ist der Querschnitt des inneren elastomeren 
Rings 13 etwa trapezformig in der Weise, dass der innere 
elastomere Ring 13 im Bereich der Zylinderf lache 16 seine 
grofite axiale Ausdehnung hat . Auf der Hohe der axial auSen- 
liegenden Zylinderf lachen 17 ist er etwas schmaler. 

Zur Verbesserung der Warmeabfuhr und zur Verbesserung 
der Nachgiebigkeit ist der elastomere Ring 13 mit einer 
Vielzahl von achsparallelen Durchgangsof f nungen 25 verse- 
hen, die langs dem Umfang des elastomeren Rings 13 aqui- 
distant verteilt sind und von der Flanken- oder Stirnflache 



18 zu der Flanken- oder Stirnf lache 19 fuhren. 

Der Durchmesser der zylindrischen Flache 16 ist genau- 
so groS wie der Au&endurchmesser der Sit z flache 8 bzw. et- 
was kleiner, gerade ausreichend, damit ein Press-Sitz des 
Reifens 3 auf dem Rollenkorper 3 zustandekommt . 

Der radial etwas weiter auSen liegende und an den Ring 
13 angrenzende Ring 14 ist ein Versteif ungsring . Er besteht 
aus einem Kunststof f -Formteil , das die aus der Fig. 2 er- 
sichtliche konturierte Querschnittsgestalt aufweist. Die 
Querschnittsgestalt des Versteif ungsrings 14 ist langs dem 
gesamten Umf ang konstant . 

Der Versteif ungsring 14 wird auf seiner radial innen- 
liegenden Seite von einer Zylinderf lache 26, zwei Seiten- 
oder Flankenf lachen 27 und 28 sowie einer radial auSenlie- 
genden Umf angsf lache 29 begrenzt . Die radial innen liegende 
Umf angsf lache 2 6 ist die komplementare Zylinderf lache zu 
der Umf angsf lache 17 des inneren Rings 13. Die Flankenf la- 
chen 27 und 28 sind im Bereich der beiden seitlichen Leis- 
ten 21 und 22 mit einem Rucksprung versehen, wahrend ober- 
halb der Lippen 23 und 24 der Abstand zwischen den Flanken- 
flachen 27 und 28 gleich der Breite der Zylinderf lache 16 
ist . 

Oberhalb der beiden Lippen 23 und 24 sind die Flanken- 
flachen 27 und 28 zueinander parallele Ringflachen, an die 
sich radial weiter au£en ein weiterer Rucksprung mit einer 
axialen Tiefe entsprechend dem Rucksprung im Bereich der 
Leisten 21 und 22 anschlieSt . 

Die auSere Umf angsf lache 2 9 ist eine zu der Drehachse 
konzentrische Rotationsf lache und rillen- oder rinnenformig 
ausgefuhrt, wie dies die Fig. 2 erkennen lasst. Auf diese 



Weise entsteht eine in Umf angsrichtung laufende Rille mit 
einem Rundungsradius entsprechend dem Abstand dieser AuSen- 
umf angsf lache 29 von der Seele eines uber die Seilrolle 1 
laufenden Seils. 

Der Versteif ungsring 14 ist mit dem inneren elastome- 
ren Ring 13 im Bereich der Umf angsf lachen 17 und 2 6 sowie 
der beiden Leisten 21 und 22 sowie der Lippen 23, 24 stoff- 
schliissig verbunden. 

Die hochgezogenen seitlichen Leisten. 21 und 22 sollen 
verhindern, dass aufgrund der auftretenden Walkbewegungen 
die stof f schliissige Verbindung zwischen den Flachen 17 und 
26 von der Flanke her einreiSt. 

Der radial am weitesten auSen liegende Ring 15 ist 
ebenfalls ein elastomerer Ring, der jedoch eine groSere 
Harte aufweist als der innere elastomere Ring 13. Das Mate- 
rial des auSeren elastomeren Rings 15 weist eine Shore-Har- 
te zwischen 70 und 95 auf . 

Der auEere elastomere Ring 15 wird radial innen von 
einer Innenumf angsf lache 31 , radial auSen von einer Aufien- 
umf angsf lache 32 sowie seitlich von zwei Flankenf lachen 33 
und 34 begrenzt. Die Innenumf angsf lache 31 hat denselben 
Verlauf und dieselbe Gestalt wie die AuSenumf angsf lache 2 9 
des Versteif ungsrings 14. 

Die beiden seitlichen Flankenf lachen 33 und 34 gehen 
in zwei radial nach innen zeigende Leisten 3 5 und 3 6 uber, 
die in dem radial auSenliegenden Riicksprung in den Flanken- 
flachen 27 und 28 des Versteif ungsrings 14 ausgebildet 
sind. Die beiden Leisten 35 und 36 sind seitlich etwas ein- 
gezogen, so dass im Bereich dieser beiden Leisten 35 und 36 
auf jeder Stirnseite des Reifens 3 jeweils eine Nut 37 ent- 
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steht, die in Umf angsrichtung verlauft. Die Nuten 3 7 sind 
zu der Flanke des Reifens 3 hin of fen. 

Die AuJ&enumf angsf lache 32 ist mit einer Seilrille 38 
verseheri; deren Krummungsradius etwa gleich dem Abstand der 
Seele eines daruber laufenden Seiles von der AuSenumf angs- 
f lache 32 ist. Die Seilrille 38 befindet sich mittig zwi- 
schen den Flankenf lachen 33 und 34. 

Neben beiden Seiten der Seilrille 38 ist jeweils eine 
kleine V-formige Nut 3 9 bzw. 41 vorgesehen. 

Wie im Falle des inneren elastomeren Rings 13, so ist 
auch der auEere elastomere Ring 15 mit dem Versteif ungsring 
14 stof f schliissig verbunden. Die stof f schlussige Verbindung 
zwischen den Flachen 31 und 29 soli dabei durch die seitli- 
chen Leisten 3 5 und 3 6 gegen AufreiSen geschiitzt werden . 

Die Querschnittsgestalt des Reifens 3 und seiner ein- 
zelnen ihn bildenden Ringe 13 , 14, 15 ist langs dem Umfang 
konstant . Die einzigen Unterbrechungen in diesem Verlauf 
sind Sackof fnungen 42, die von den Flanken 27 und 28 her in 
den Versteif ungsring 14 hineinreichen . Diese Sackof fnungen 
42 sollen einerseits das Gewicht des Versteif ungsrings 14 
vermindern und damit zu einer Materialersparnis beitragen 
und andererseits die Warmeabfuhr aus dem Inneren des Rei- 
fens 3 begiinstigen. 

Um diese Funktion zu erreichen, enthalten die beiden 
Bundscheiben 12, die den Reifen 3 in axialer Richtung auf 
der Sitzf lache 8 festhalten, entsprechende Of fnungen 43, 
die im montierten Zustand moglichst mit den Sackof fnungen 
42 fluchten. 

Aufierdem konnen in den Bundscheiben 12 noch weitere, 
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nicht dargestellte Durchgangsof f nungen vorhanden sein, die 
sich auf einer Hohe entsprechend den Durchgangsof f nungen 45 
bef inden . 

Zur Montage des in Fig. 2 gezeigten Reifens wird an 
dem Seilrollenkorper 2 zunachst eine der beiden Bundschei- 
ben 12 mit Hilfe der Bef estigungsschreiben 11 angeschraubt . 
Sodann wird in axialer Richtung der Reifen 3 auf die Sitz- 
flache 8 aufgezogen, soweit, bis er mit den Flankenf lachen 
27 oder 28 an der Innenseite der befestigten Bundscheibe 12 
anliegt . AnschlieSend wird die zweite Bundscheibe 12 mon- 
tiert und mit den Schrauben 11 befestigt. 

Wenn uber die so gestaltete Seilscheibe 1 ein Tragseil 
einer Seilbahn zur Personen- oder Materialbef orderung 
lauft, steht das Seil mit dem aufieren elastomeren Ring 15 
in unmittelbarer Beriihrung. Da dieser Ring 15 aus einem 
vergleichsweise harten Elastomer besteht, wird eine gute 
Abriebf estigkeit erreicht, wahrend andererseits die Ge- 
rauschentwicklung gering ist . 

Durch das Gewicht des dariiber laufenden Seils mit den 
daran hangenden Gondeln wird sich der auSere elastomere 
Ring 15 aufgrund seiner gro&en Harte verhaltnismaSig wenig 
verf ormen . 

Der innere elastomere Ring 13 ist dagegen wesentlich 
weicher, weshalb sich dieser verformen wird, allerdings 
nicht nur lokal, sondern uber seinen gesamten Umfangsbe- 
reich. Der zwischen den beiden elastomeren Ringen 13 und 15 
enthaltene Versteif ungsring 14 verteilt die von dem Gewicht 
des Seils herriihrende Kraft so, dass der Versteif ungsring 
14 geringfvigig gegeniiber der Sitzflache 8 exzentrisch wird. 
Unmittelbar unter dem Seilauf lagepunkt wird der innere 
elastomere Ring 13 zusammengedruckt , wahrend er an der die- 
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sem Punkt beziiglich der Drehachse diametral gegeniiberlie- 
genden Stelle auf Zug beansprucht wird. Hingegen tritt an 
zwei Stellen, die exakt urn 90° dagegen verdreht sind, in dem 
elastomeren Ring 13 ausschlieSlich eine Scherbeanspruchung 
auf. Je nachdem, in welcher Richtung, ausgehend von dieser 
Stelle mit einer Scherbeanspruchung f ortgeschritten wird, 
vermindert sich die Scherbeanspruchung und geht in eine 
Druckbeanspruchung iiber bzw. wechselt zu einer Zugbeanspru- 
chung. Auf diese Weise wird die beim Dariiberlauf en des 
Seils auftretende Walkbeanspruchung des Reifens 3 iiber den 
gesamten Umfang des inneren Rings 13 gleichmaSig verteilt . 
Der innere Ring 13 kann folglich aus einem vergleichsweise 
sehr weichen elastomeren Material hergestellt werden, weil 
iiber eine relativ groSe Flache der Seildruck in den starren 
Seilrollenkorper 2 eingeleitet wird. 

Das weiche elastomere Material kann mit einer sehr 
geringen inneren Dampfung ausgestattet werden, womit die 
durch das Walken auftretende Arbeit kleingehalten wird und 
sich der innere elastomere Ring 13 nur wenig infolge des 
Walkens erwarmt . 

Wenn die Klemmfaust, iiber die der Stiel der Gondel mit 
dem Seil verbunden ist, iiber die beschriebene Seilrolle 1 
lauft, entsteht kurzzeitig wegen der scheinbaren Seilver- 
dickung eine nach unten gerichtete Kraft. Der Verdickung 
kann der verhaltnismaSig weiche innere elastomere Ring 13 
gut ausweichen. 

Da bekanntlich Elastomere nicht kompressibel sind, 
entsteht durch das Verformen infolge der Seilkraft eine 
entsprechende Querschnittsanderung . Damit diese Quer- 
schnittsanderung tatsachlich eintreten kann und nicht durch 
die beiden Bundscheiben 12 gesperrt wird, laufen die beiden 
Flanken 18 und 19 des inneren elastomeren Rings 13 aufein- 
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ander zu . Hierdurch entsteht gegenuber den beiden Bund- 
scheiben 12 jeweils ein keilformiger Spalt, der bei der 
lokalen Kompression des elastomeren Rings 13 gefullt wird. 

Eine ahnliche Funktion haben die seitlichen Rillen 37 
sowie die an der Oberseite enthaltenen V-formigen Nuten 3 9 
und 4 1 . 

Urn das Federungs-, Dampfungs- und Abnutzungsverhalten 
zu veranderri; konnen der innere und/oder der auSere elasto- 
mere Ring 13 , 15 gegebenenf alls Textileinlagen aus Metall- 
faden, Kunststoff- oder Naturfasern enthalten. AuSerdem 
kann eine Textileinlage in dem inneren Ring 13 den Reib- 
schluS zwischen dem Reifen 3 und dem Rollenkorper 2 ver- 
bessern . 

Bei dem Ausf iihrungsbeispiel nach Fig. 2 ist der Ver- 
steif ungsring 14 ein gegebenenf alls f aserverstarktes 
Kunststoff -Formteil . Wenn dessen Festigkeit nicht aus- 
reicht, urn in hinreichendem MaS die Belastung iiber den Um- 
fang des inneren Rings 13 zu verteilen, kann auch ein Ver- 
steif ungsring 14 verwendet werden, wie er in Fig. 3 gezeigt 
ist. Dieser Versteif ungsring 14 besteht aus zwei Ringhalf- 
ten 14a und 14b, die gleiche Gestalt haben und umgekehrt 
zueinander angeordnet sind. Der so erhaltene Versteif ungs- 
ring 14 hat im Wesentlichen dieselbe AuSenkontur wie der 
Versteif ungsring 14 nach Fig. 2, d.h. er bildet eine ins- 
gesamt durchgehende radiale innere Umf angsf lache 2 6 und 
eine dem Verlauf der Seilrille 38 folgende, radial aufien- 
liegende Umf angsf lache 29. Der Unterschied in der AuSen- 
kontur besteht im Wesentlichen hinsichtlich der Ruckspriin- 
ge 7 die in einem Blechf ormteil nicht so steilflankig ausge- 
f uhrt werden konnen . 

Die Ringhalfte 14a ist ebenso wie die Ringhalfte 14b 
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ein im Querschnitt U-formiges Blechf ormteil mit einem im 
Wesentlichen geraden Schenkel 45, der an seinem auSeren 
Ende bei 46 nach innen zu abgebogen ist . Das Blechf ormteil 
geht bei 47 in einen planen Rucken 48 iiber, der im montier- 
ten Zustand parallel zu einer auf der Drehachse senkrecht 
stehenden Ebene verlauf t . Bei 49 schlieSt sich wiederum ein 
nach aufien verlaufender Schenkel 51 an, der so konturiert 
ist, dass die gewunschte AuSengestalt entsteht. 

Urn den vollstandigen Ring 14 zu erhalten, werden die 
beiden Ringhalften 14a und 14b mit ihren beiden Rucken 48 
aneinanderliegend angeordnet und beispielsweise langs den 
dadurch entstehenden Kehlen bei 52 und 53 miteinander ver- 
schweiSt . 

Da im Ubrigen der Aufbau sonst der gleiche ist wie bei 
dem Ausf iihrungsbeispiel nach Fig. 2, brauchen die ubrigen 
Bauteile nicht weiter erlautert zu werden. 

In Fig. 4 ist ein Ausf iihrungsbeispiel gezeigt, bei dem 
der Versteif ungsring 14 wiederum aus zwei als Blechf ormteil 
hergestellten Half ten 14a und 14b besteht . Diese beiden 
Halften 14a und 14b haben eine im Querschnitt gesehen U- 
formige Gestalt und sind untereinander gleich. Der wesent- 
liche Unterschied zu der Ausfiihrungsf orm nach Fig. 3 be- 
steht darin, dass die axiale Tiefe der Blechf ormteile etwas 
geringer ist, damit, wie Fig. 4 erkennen lasst, die beiden 
Rucken 48 einen Abstand voneinander aufweisen. 

Urn sie aneinander zu befestigen, enthalten die Rucken. 
4 8 langs dem Umfang gleichmaSig beabstandete Bohrungen 55, 
durch die Zylindernieten 56 hindurchf iihren, die innerhalb 
des jeweiligen Profils unter Ausbildung eines Schliefikopf es 
57 vernietet sind. Dadurch wird es moglich, beim Herstellen 
des auEeren elastomeren Rings 15 dessen Material radial 



-14- 



nach innen durch den Spalt zwischen den beiden Halften des 
Versteif ungsring 14 hindurchtreten zu lassen. Der Verstei- 
fungsring 14 bildet somit nicht mehr eine Grenze zwischen 
dem elastomeren auSeren Ring 15 und dem elastomeren inneren 
Ring 13. Er ist bei dem Ausf uhrungsbeispiel nach Fig. 4 
vielmehr in den auSeren elastomeren Ring 15 eingebettet . 
Die beiden elastomeren Ringe 14 und 15 treffen an einer 
Grenzschicht 58 unmittelbar aneinander. Diese Grenzschicht 
hat die Gestalt eines Doppelkegels mit der Ausrichtung, wie 
sie sich aus Fig. 4 ergibt, d.h. die Dicke des inneren 
elastomeren Rings 15 ist auf der Mitte zwischen den beiden 
Bordscheiben 12 am kleinsten. 

An der Grenzschicht 58 konnen die beiden Ringe 13 und 
15 entweder stof f schliissig miteinander verbunden sein oder 
die Ringe 13 und 15 werden getrennt voneinander her- 
gestellt, urn nachtraglich ineinander gesteckt zu werden. 

Im Ubrigen entspricht die Gestaltung des Reifens 3 
nach Fig. 4 der Gestaltung des Reifens 3 nach Fig. 2. 

Es versteht sich, dass der Versteif ungsring 14 auch 
als MetallguS- oder -schmiedeteil ausgefiihrt sein bzw. Aus 
solchen Teilen zusammengesetzt sein kann. 

Eine Seilrolle besteht aus einem Seilrollengrundkor- 
per, der eine zylindrische AuSenumf angsf lache aufweist. Auf 
dieser zylindrischen AuSenumf angsf lache sitzt ein Reifen, 
der bezuglich seiner radialen Ausdehnung sandwichart ig ge- 
staltet ist. Hierdurch entstehen mehrere zueinander konzen- 
trische Ringe. Der radial am weitesten innenliegende Ring 
und der radial am weitesten auSenliegende Ring ist jeweils 
ein elastomerer Ring, wahrend sich dazwischen ein Verstei- 
f ungsring befindet. Der elastomere auBere Ring ist harter 
als der elastomere innere Ring, damit eine sehr abriebfeste 
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Flache zustandekommt , iiber die das Seil lauft, wahrend der 
elastomere innere Ring fur eine ausreichende Nachgiebigkeit 
sorgt. Urn die Seillast moglichst gleichmaSig iiber den elas- 
tomeren inneren Ring zu verteilen, ist der Versteif ungsring 
vorgesehen. 
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Anspruche : 

1. Seilrolle (1), insbesondere fur Seilbahnen, 

mit einem Rollenkorper (2) , der eine zylindrische 
AuSenumf angs f 1 ache (8) und eine Seilrollennabe (4) auf- 
weist, und 

mit einem auf der AuSenumf angsf lache (8) sitzenden 
Reifen (3), der wenigstens zwei zueinander konzentrische 
Ringe (13,15) aufweist, die beide aus einem elastomeren 
Material bestehen, wobei der radial innere Ring (13) wei- 
cher ist als der auSere Ring (15) . 

2. Seilrolle nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Rollenkorper (2) zwei seitliche Flanken (9) auf- 
weist, zwischen denen sich die AuSenumf angsf lache (8) des 
Rollenkorpers (2) erstreckt und in die die AuSenumf angsf la 
che (8) des Rollenkorpers (2) iibergeht . 

3. Seilrolle nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, 
dass wenigstens eine der seit lichen Flanken (9) plan oder 
kegelstumpf f ormig ist und dass an wenigsten einer der seit 
lichen Flanken (9) eine Bundscheibe (12) losbar befestigt 
ist, die iiber die AuSenumf angsf lache (8) des Rollenkorpers 
(2) radial nach auSen iibersteht . 

4. Seilrolle nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Breite der AuSenumf angsf lache (8) des Rollenkor- 
pers (2) mit der Breite der elastomeren Ringe (13,15) 
ubereinstimmt . 

5. Seilrolle nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dass beide elastomere Ringe (13,15) etwa gleich breit sind 
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6. Seilrolle nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dass das Material des radial inneren elastomeren Rings (13) 
weicher ist, als das Material des auSeren elastomeren Rings 
(15). 

7. Seilrolle nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dass der auSere elastomere Ring (15) eine AuSenumf angsf la- 
che (32) aufweist, die eine Rotationsf lache ist und die im 
unbelasteten Zustand zu der Seilrollennabe (4) konzentrisch 
ist . 

8. Seilrolle nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, 
dass die AuSenumf angsf lache (3 2) des auBeren elastomeren 
Rings (15) eine Seilrille (38) enthalt. 

9. Seilrolle nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Reifen (3) einen Versteif ungsring (14) enthalt, 
der aus einem Material besteht, das steif gegeniiber den 
beiden elastomeren Ringen (13,15) ist. 

10. Seilrolle nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Versteif ungsring (14) zwischen den beiden elasto- 
meren Ringen (13,15) eingefiigt ist. 

11. Seilrolle nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Versteif ungsring (14) in einem der beiden elasto- 
meren Ringe (15) eingefiigt ist. 

12. Seilrolle nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Versteif ungsring (14) ein Kunststof f f ormteil ist, 
das gegebenenf alls f aserverstarkt ist. 

13. Seilrolle nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Versteif ungsring (14) ein Blechf ormteil aufweist. 
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13. Seilrolle nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet , 
dass der Versteif ungsring (14) ein Schmiedeteil aufweist. 

14. Seilrolle nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Versteif ungsring (14) ein GuSteil aufweist. 

15. Seilrolle nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Versteif ungsring (14) eine AuEenumf angsf lache (29) 
aufweist, die derart gestaltet ist, das der auSere elasto- 
mere Ring (15) iiber seine Breite gesehen etwa konstante 
Dicke aufweist. 

16. Seilrolle nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Versteif ungsring (14) eine Innenumf angsf lache (26) 
aufweist, die derart gestaltet ist, das der innere elasto- 
mere Ring (13) iiber seine Breite gesehen etwa konstante 
Dicke aufweist . 

17. Seilrolle nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Versteif ungsring (14) aus zwei Teilen (14a, 14b) 
besteht, die langs einer Radialebene zusammen gefiigt und 
aneinander befestigt sind. 

18. Seilrolle nach Anspruch 17, dadurch gekennzeichnet, 
dass die beiden Teile (14a, 14b) des Versteif ungsrings (14) 
unmittelbar aneinander anliegen. 

19. Seilrolle nach Anspruch 17, dadurch gekennzeichnet, 
dass die beiden Teile (14a, 14b) des Versteif ungsrings (14) 
unter Ausbildung wenigstens eines axialen Zwischenraum mit- 
einander verbunden sind. 

20. Seilrolle nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Versteif ungsring (14) Sackof f nungen (42) enthalt, 
die von der seitlichen Flanke (27,28) her in den Verstei- 



fungsring (14) hineinf lihren . 

21. Seilrolle nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet , 
dass der Versteif ungsring (14) in Umf angsrichtung ver- 
laufende Nuten enthalt, die von der seitlichen Flanke (27, 
28) her in den Versteif ungsring (14) hineinf lihren . 

22. Seilrolle nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, 
dass die elastomeren Ringe (13,15) mit dem Versteif ungsring 
(14) f ormschliissig verbunden sind. 

23. Seilrolle nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dass der innere elastomere Ring (13) an seinen seitlichen 
Flanken (17,18) zumindest abschnittsweise gegeniiber der 
durch die seitlichen Flanken (9) des Rollenkorpers (2) 
definierten Flachen zuruckspringt . 

24. Seilrolle nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dass der innere elastomere Ring (13) mehrere in axialer 
Richtung verlaufende Durchgangsbohrungen (25) enthalt, die 
langs dem Umfang aquidistant verteilt sind. 

25. Seilrolle nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dass der innere elastomere Ring (13) eine geringe innere 
Dampf ung auf weist . 

26. Seilrolle nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Abstand der seitlichen Flanken (33,34) des auSeren 
elastomeren Rings (15) gleich dem lichten Abstand der Bord- 
scheiben (12) an dieser Stelle ist. 

27. Seilrolle nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dass zumindest der innere Ring (13) in der Nahe seiner In- 
nenumf angsf lache (16) eine Textilverstarkung enthalt. 
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Zusammenf assung : 



Eine Seilrolle besteht aus einem Seilrollengrundkor- 
per, der eine zylindrische AuSenumf angsf lache aufweist. Auf 
dieser zylindrischen AuSenumf angsf lache sitzt ein Reifen, 
der bezuglich seiner radialen Ausdehnung sandwichartig ge- 
staltet ist . Hierdurch entstehen mehrere zueinander konzen- 
trische Ringe . Der radial am weitesten innenliegende Ring 
und der radial am weitesten auSenliegende Ring ist jeweils 
ein elastomerer Ring, wahrend sich dazwischen ein Verstei- 
fungsring befindet. Der elastomere aufiere Ring ist harter 
als der elastomere innere Ring, damit eine sehr abriebfeste 
Flache zustandekommt , uber die das Seil lauft, wahrend der 
elastomere innere Ring fur eine ausreichende Nachgiebigkeit 
sorgt . Urn die Seillast moglichst gleichmaSig iiber den elas- 
tomeren inneren Ring zu verteilen, ist der Versteif ungsring 
vorgesehen . 




Fi s . z. 



